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Die Bundesstelle fir Seeunfalluntersuchung (BSU) teilt mit, dass der Summarische
Untersuchungsbericht Nr. 68/06 am 1. Juni 2007 vero6ffentlicht wurde. Der Bericht
befasst sich mit dem Uberbordgehen eines Fischers wahrend seiner Arbeit an Deck,
am 23. Januar 2006 in der Nahe von Rockall. Auf Anfrage bei der BSU kann der
Bericht zugesandt werden. Alternativ besteht die Mdoglichkeit, diesen - wie alle
bisherigen Berichte - im Internet unter www.bsu-bund.de einzusehen und
herunterzuladen.

(Kurzfassung):
Mensch Uber Bord auf Fischkutter BELEN

Am 23. Januar 2006 gegen Obwohl der Kutter sofort weist an dieser Stelle

20:00 Uhr befand sich die
BELEN nordwestlich von
Rockall, beim Ausbringen
des Fanggerats. Niemand
sah, wie der Matrose auf der
Backbordseite (iber Bord
fiel. Der zweite Matrose
schlug Alarm, als er seinen
Kollegen im Wasser sah,
weil der um Hilfe rief.

drehte und stoppte, konnte
der Verunfallte  wenige
Minuten spater nur noch
regungslos aus dem Wasser
gezogen werden. Trotz
intensiver Wiederbelebungs-
malinahmen verstarb der
Matrose.

Die Bundesstelle far
Seeunfalluntersuchung

erganzend noch einmal auf
die bereits veroffentlichte
Sicherheitsempfehlung

Nr. 01/07 hin.

Der summarische Bericht
wurde am 1. Juni 2007
veroffentlicht und ist unter
www.bsu-bund.de
nachzulesen.
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(Langfassung):

Zusammenfassung des Seeunfalls

Am 23. Januar 2006 gegen 20:00 Uhr' befand sich die BELEN auf der Position 57°41‘N und
014°07'W, nordwestlich von Rockall, beim Ausbringen des Fanggerats. Der spéter verunfallte Matrose
stand an dem Ende des Kanals zum Ausbringen des Netzes an der Backbordseite Achtern, um das
Ausrauschen des Netzes zu Uberwachen. Das Schanzkleid ist an dieser Stelle ca. 1,1 m hoch, so
dass der ca. 1,60 m groBe Matrose dort sicher stand. Ein zweiter Matrose befand sich an der
Steuerbordseite, um die dazugehdérigen Bojen zu Wasser zu lassen.

Die erste Boje wurde zu Wasser gelassen und das Netz begann auszurauschen.

Niemand sah, wie der Matrose auf der Backbordseite tiber Bord fiel. Der zweite Matrose schlug Alarm,
als er seinen Kollegen im Wasser sah, weil der um Hilfe rief. Der 1. Nautische Offizier, der von der
Brucke aus das Ausbringen des Netzes Uberwacht hatte, informierte die Besatzung. Es wurde ,Hart
Steuerbord“ und ,Volle Kraft Voraus" befohlen, das Netz wurde gekappt und der Sichtkontakt mit Hilfe
eines mobilen Scheinwerfers, der sich auf der Bricke befindet, aufrecht erhalten. Zwei
Besatzungsmitglieder zogen den Verunfallten an der Stelle an Deck, die extra fiir das Einholen des
Fanggeréts abgesenkt ist. Der Freibord verringert sich hier auf ca. 0,8 m. Durch das Ausnutzen der
Rollbewegung des Kutters, wurde es mdglich, den Mann aus dem Wasser zu ziehen.

Trotz intensiver WiederbelebungsmaRnahmen verstarb der Matrose. Die BELEN fuhr den
nachstgelegenen Hafen an. Am 25. Januar 2006 gegen 10:00 Uhr war der Kutter an der Pier von
Ullapool fest. Durch die ortlichen Behdrden wurde der Verstorbene Ubernommen und erste
Untersuchungen wurden eingeleitet.

Die Bundesstelle fur Seeunfalluntersuchung weist an dieser Stelle zusatzlich noch einmal auf die
bereits veroffentlichte Sicherheitsempfehlung Nr. 01/07 hin, die sich an die Eigner und Betreiber
aller Berufsschiffe richtet:

st es unvermeidbar, Personen an Deck zu schicken, sollte diesen die Gefahr des Uberbordgehens
bewusst sein. Neben dem Tragen der persénlichen Schutzausriistung (Arbeitsschuhe, Handschuhe
und  Arbeitshelm), missen den  Witterungsbedingungen  entsprechende  zusatzliche
Sicherungselemente, wie z.B. Rettungsweste, Uberlebensanzug und Sicherungsleine als Schutz
gegen das Uberbordgehen bzw. zur Erhéhung der Uberlebenswahrscheinlichkeit im Falle des
Uberbordgehens, situationsabhangig angeordnet werden.

Unverzichtbare Tatigkeiten an Deck sind dartber hinaus durch in gleicher Weise geschiitztes
Sicherungspersonal zu unterstitzen. Des Weiteren sind MalRnahmen entsprechend guter
Seemannschaft bei schwerer See durchzufiihren. (Geschwindigkeitsreduzierung, Beidrehen des
Schiffes, Kommunikation zwischen allen Beteiligten u.&.)**

Da dieser Seeunfall, trotz seiner Tragik, keine Untersuchungsergebnisse von besonderer Bedeutung
fur die Sicherheit auf See erbrachte, wird seine Untersuchung durch die Bundesstelle fir
Seeunfalluntersuchung mit einem summarischen Untersuchungsbericht abgeschlossen.?

Jorg Kaufmann
Leiter

! Alle folgenden Uhrzeiten beziehen sich auf Ortszeit = UTC.
? Sicherheitsempfehlung 01/07der BSU verbffentlicht am 15. Februar 2007.
® Siehe dazu § 15 Abs. 1 SUG i.V.m. § 18 Abs. 4 FIUUG.



