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SEEUNFALL

Weniger schwerer Seeunfall: Bruch einer Vorleine mit verletzten Festmachern in
einem Gebaude in der Nahe der Kaimauer

Was passierte?

Beim Ablegen vom Liegeplatz in einer Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals
kam es zum Bruch einer Vorleine des Schiffes. Das ,landseitige” Leinenende der noch
auf dem Poller liegenden und unter Spannung stehenden Vorleine schnellte zurtick,
schlug mit groRer Wucht gegen mehrere Fensterscheiben eines auf der
Schleusenmauer befindlichen Betriebsgebaudes und brachte diese zum Teil zum
Bersten. Ein Festmacher, der gerade im Turbereich des Gebaudes stand, wurde von
der Leine am Bein getroffen und leicht verletzt. Zwei weitere Festmacher, die sich in
einem Pausenraum innerhalb des Geb&udes aufhielten, wurden von Glassplittern der
zerstorten Fensterscheiben getroffen, dadurch aber zum Glick nur sehr leicht verletzt.
An Bord des Schiffes gab es keine Verletzten.

Warum passierte es?

e Die Ursache fur den Leinenbruch konnte nicht ermittelt werden. Denkbar ist, dass
die fragliche Leine (auRerlich unsichtbare) Vorschaden aufwies. Denkbar ist aber
auch, dass auf der vorderen Mandverstation anlasslich der Vorbereitungen des
Ablegemandvers Fehler beim Bedienen der maRRgeblichen Winde gemacht, die
Leine also bspw. irrtimlich gehievt und nicht gefiert wurde. Auch eine kraftige
Windb6e und/oder das Kielwasser eines anderen Fahrzeugs konnen als ggf.
kumulativ wirkende Unfallfaktoren nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

e Das Betriebsgebdude mit dem Pausenraum fir die Festmacher war nicht mit
bruchsicheren Fensterscheiben ausgestattet.

Was kann daraus gelernt werden?

Wegen der sehr begrenzten landseitigen Moglichkeiten, auf schiffsseitige Aspekte des
sicheren Umgangs mit Leinen einwirken zu kdnnen, vor allem aber auf Grund der
Tatsache, dass Leinenbriiche niemals vollstdndig vermeidbar sein werden, kommt den
organisatorischen und technischen MalRnahmen an Land, die darauf ausgerichtet sind,
dort befindliche Personen vor den Auswirkungen von Leinenbriichen zu schitzen,
besondere Bedeutung zu.

Diesbeziglich hatte der Schleusenbetreiber seit einigen Jahren bereits umfangreiche
Vorsorge getroffen. Es existieren Schutzhauschen aus Stahl als sichere Warte- und
Ruckzugsorte fur das Festmacherpersonal. AuRerdem wird mittels Warnhinweisen
und Bodenmarkierungen auf die besonders gefahrlichen Bereiche hingewiesen.

Das Unfallgeschehen hat jedoch gezeigt, dass sogar Personen, die sich in festen
Gebéauden aufhalten, den Gefahren brechender Leinen ausgesetzt sein kdnnen. Dies
gilt immer dann, wenn die fraglichen Gebaude sich im Gefahrensektor brechender
Leinen befinden und die baulichen Gegebenheiten, insbesondere die Verglasung von
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Fenstern und Turen, keinen ausreichenden Schutz bieten. Es ist daher dringend
erforderlich, Gebaude, die sich in Hafen oder Schleusen im mutmallichen
Einzugsbereich brechender Leinen befinden, mit bruchsicheren Scheiben oder
Schutzgittern auszustatten.

Losgelost vom Unfallgeschehen lasst sich die Erkenntnis, dass brechende Leinen
Personen an Land selbst dann geféahrden koénnen, wenn diese sich in einem
geschlossenen Raum befinden, auf oftmals in unmittelbarer Néhe zum Liegeplatz des
Schiffes geparkte Personen- oder Nutzkraftwagen Ubertragen. Deren Verglasung ist
naturgemafd nicht dafir konzipiert, Fahrzeuginsassen vor der Wucht einer plétzlich
brechenden Leine zu schitzen. Das Abstellen von Fahrzeugen im mutmallichen
Einzugsbereich brechender Leinen muss daher auf das unbedingt erforderliche MalR3
beschrankt werden, insbesondere soweit und solange sich darin Personen aufhalten.

Wer kann es umsetzen/beachten?

Betreiber von Schleusen- und Hafenanlagen, Eigentimer dortiger Gebaude;
Fahrer und Insassen von Personen- und Nutzkraftwagen, die im Einzugsbereich von
Festmacherleinen abgestellt werden sollen



