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1 Zusammenfassung des Seeunfalls

Am 5. Mai 2007 gegen 19:20 Uhr befand sich der unter niederlandischer Flagge
fahrende Stuckgutfrachter EMUNA auf seiner Reise von New Holland/GroR3britannien
nach Rostock. Vor dem geplanten Streckenabschnitt durch den Nord-Ostsee-Kanal
(NOK) machte die EMUNA flr einen Zwischenstopp am Sudkai in Brunsbuttel fest.

Auf der Nordwestreede (NW-Reede) vor Brunsbuttel stieg der deutsche Kanallotse
uber die Versetzplattform des Lotsenboots uUber. Zur Lotsabgabe am Sidkai in
Brunsbuttel wurde eine Lotsenleiter angeschlagen. Diese Lotsenleiter war tags zuvor
bei einem Zwischenfall in Grof3britannien beschadigt worden, als sich ein Lotsenboot
kurzzeitig in der Leiter verhakt hatte. Die dabei teilweise abgetrennten untersten
Leiterstufen waren an Bord der EMUNA entfernt worden, wonach man die Leiter fur
weiterhin einsetzbar hielt.

Als am Unfalltag der Lotse, der Uber die Beschadigung nicht informiert worden war,
auf die Lotsenleiter stieg, brachen auf beiden Seiten die Seile. Der Lotse stiurzte
daraufhin mehrere Meter hinab und landete auf einem Holzfender vor der Kaimauer.
Hierbei zog er sich nicht unerhebliche Verletzungen zu, in deren Folge er fur drei
Wochen arbeitsunfahig war.

Weitere Personen wurden nicht verletzt. Es wurden keine umweltgefahrdende Stoffe
freigesetzt.
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2 Unfallort

Art des Ereignisses:

Schwerer Seeunfall, Personenunfall

Datum/Uhrzeit: 5. Mai 2007, 19:20 Uhr
Ort: Brunsbuttel, Stdkai
Breite/Lange: ¢ 53°53,7°N A 009°09,2' E
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Abbildung 1: Seekarte
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3 Schiffsdaten

3.1 Schiffsfoto

bRy
o
| L%

Abbildung 2: Schiffsfoto MS EMUNA

3.2 Daten

Schiffsname:
Schiffstyp:
Nationalitat/Flagge:
Heimathafen:

IMO — Nummer:
Unterscheidungssignal:
Reederei:

Baujahr:
Bauwerft/Baunummer:
Klassifikationsgesellschaft:
Lange U.a.:

Breite U.a.:
Bruttoraumzahl:
Tragfahigkeit:

Tiefgang zum Unfallzeitpunki:

Maschinenleistung:
Hauptmaschine:
Geschwindigkeit:

Werkstoff des Schiffskorpers:

Anzahl der Besatzung:

EMUNA

Stuckgutfrachter

Niederlande

Werkedam

9238387

PBCB

Deo-Juvante BV, Niederlande
2001

Barkmeijer Stroobos BV, Niederlande/296
Bureau Veritas S.A.

89,99 m

12,50 m

2.337

3.193 t

vorn 1,30 m, hinten 3,00 m
794 kKW

Wartsila 8L20

10,5 kn

Stahl

5
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4 Unfallhergang und Unfalluntersuchung

4.1 Unfall

Am 5. Mai 2007 gegen 19:20 Uhr befand sich der unter niederlandischer Flagge
fahrende Stuckgutfrachter EMUNA in Ballast auf seiner Reise von New
Holland/Grof3britannien nach Rostock. Auf der Nordwestreede (NW-Reede) von
Brunsbuttel vor der Zufahrt zum NOK nahm die EMUNA einen deutschen
Kanallotsen an Bord, der Uber die Versetzplattform des Lotsenbootes zustieg. Nach
Durchfahren der Schleuse machte die EMUNA mit ihrer Steuerbordseite fur einen
Zwischenstopp am Sudkai in Brunsbuttel fest.

Es wurde eine Lotsenleiter am Handlauf der Reling angeschlagen, um den auf der
NW-Reede an Bord gekommenen Lotsen wieder an Land zu lassen. Die Leiter war
tags zuvor bei einem Zwischenfall in GroRbritannien beschadigt worden. Bei dem
Zwischenfall hatte sich ein britisches Lotsenboot durch seegangsbedingtes Stampfen
kurzzeitig in der Lotsenleiter verhakt. Dabei wurde das Tauwerk der Leiter derart
stark beansprucht, dass die Seile auf einer Seite im unteren Bereich der Leiter
brachen. Der niederlandische Kapitan der EMUNA hatte daraufhin die untersten
beiden Stufen der Lotsenleiter abtrennen lassen. Ein Komplettaustausch der Leiter
fand nicht statt, da man davon ausging, die Leiter sei nach Abtrennen der beiden
Stufen wieder uneingeschrankt einsetzbar.

Am Unfalltag prufte der Kanallotse vor dem Benutzen der Lotsenleiter den festen Sitz
der Knoten, indem er mit einem Bein auf die oberste Leiterstufe stieg und Druck auf
diese auslbte. Hierbei wurden keine Auffalligkeiten bemerkt. Uber den Zwischenfall
in GroRbritannien war der Lotse nicht informiert worden. Die Leiter wurde an Bord
durch den Kapitan und landseitig durch einen Matrosen der EMUNA gesichert, der
das Schiff beim Durchfahren der Schleuse verlassen und sich zu Ful3 zum Sudkai
begeben hatte. Als der Kanallotse die Lotsenleiter hinabstieg, brachen beide
seitlichen Seile oberhalb der ersten Stufe. Er stlrzte daraufhin aus ca. 2,5 m Hohe
hinab und landete mit den FURen voran auf einem Holzfender vor der Kaimauer.

Der Verletzte selbst verstandigte seine Kollegen an Land uber Sprechfunk und
forderte Hilfe an. Er konnte aus eigener Kraft vom Fender aus die Kaimauer
erklimmen und wartete dort gemeinsam mit der Besatzung der EMUNA und den
hinzugerufenen Kollegen auf das Eintreffen der Rettungskrafte.

Der Lotse wurde zur Untersuchung mit einem Krankenwagen in die WestkUstenklinik
Brunsbuttel gebracht. Aufgrund der nicht unerheblichen Verletzungen war er fur drei
Wochen arbeitsunfahig.

4.2 Verletzungen

In der Westkustenklinik Brunsbuttel wurden bei dem Verletzten Prellungen der Beine,
insbesondere der Unterschenkel, diagnostiziert. Beim Aufkommen auf dem
Holzfender hat der Lotse zudem eine Knieverletzung erlitten, die eine weiterfuhrende
Behandlung erforderlich machte.
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4.3 Ermittlungen der Wasserschutzpolizei

Die Wasserschutzpolizei (WSP) Brunsbittel nahm kurz nach dem Unfall die
Ermittlungen auf. Der Unfallort wurde besichtigt und es erfolgte eine Befragung der
Schiffsfuhrung der EMUNA. Die gebrochene Lotsenleiter wurde in Augenschein
genommen und anschlielend sichergestellt. Die erstellten Berichte sowie die
Fotodokumentation wurden der BSU zur Verfugung gestellt.

4.4 Besichtigung des MS EMUNA durch die BSU

Die EMUNA wurde auf ihrer Rickreise von Rostock durch den NOK am 9. Mai 2007
durch zwei Mitarbeiter der BSU in der Schleuse Brunsbuttel besichtigt. Die
Schiffsfuhrung und die Besatzungsmitglieder zeigten sich kooperativ und
ermdglichten dadurch das eingehende Nachvollziehen des Unfallhergangs.
Relevante Schiffsdokumente und Zertifikate wurden eingesehen und kopiert. Der
Unfallort wurde dokumentiert und vermessen.

Die zwischenzeitlich durch die Schiffsfihrung der EMUNA in Rostock ersetzte
Lotsenleiter wurde ebenfalls in Augenschein genommen.

4.5 Auswertungen durch die BSU

45.1 Lotsenleiter

Die von der WSP Brunsbuttel sichergestellte Lotsenleiter wurde im Rahmen der
Besichtigung der EMUNA durch die Mitarbeiter der BSU untersucht.

Abbildung 3: Gesamtaufnahme der Lotsenleiter

Die Lotsenleiter hat insgesamt 15 Stufen; davon sind zwei Spreizlatten, die ein
Verdrehen der Leiter verhindern. Bis auf die unterste Stufe, die aus Gummi besteht,
sind alle Stufen aus astfreiem Hartholz gefertigt.
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Die Lange der Leiter betragt ab der ersten Stufe einschlielBlich der vor dem Unfall
abgetrennten untersten beiden Stufen 4,20 m und ohne die untersten beiden Stufen
3,60 m. Die Stufen sind aufsen 550 mm und innen 400 mm lang und 25 mm tief. Der
Abstand zwischen den einzelnen Stufen betragt 305 mm. Die Spreizlatten sind
1,80 m lang.

Die seitlichen Seile bestehen aus nicht Uberzogenen Naturfasern. Das Tauwerk
wurde im rechtsgeschlagenen Trossenschlag gefertigt. Die Lange der seitlichen Seile
oberhalb der ersten Stufe betragt auf der einen Seite 1,60 m und auf der anderen
Seite 1,80 m. Die Leiter hat zwei Seile auf jeder Seite, die ober- und unterhalb der
Stufen jeweils durch Keilstlicke aus Kunststoff bzw. bei den vorletzten beiden Stufen
aus Holz getrennt sind. Am spitzen Ende der Keilstlicke ist jeweils eine Metallschelle
angebracht, wodurch die Seile wieder zusammengefihrt werden.

Sowohl die Konstruktion der Leiter als auch ihre Abmessungen entsprechen
grundsatzlich den Anforderungen an Lotsenleitern in Regel 17 des Internationalen
Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS') sowie
dem internationalen Standard fiir Lotsenleitern nach ISO 799.2

An der Lotsenleiter der EMUNA wurden neben den Bruchstellen vom Zwischenfall in
GroRbritannien am 4. Mai 2007 und vom Unfall am 5. Mai 2007 weitere Schaden an
den seitlichen Seilen festgestellt. Die nachstehende lllustration verdeutlicht Lage und
Art der Beschadigungen.

Bruchstellen vom 5. Mai 2007

Bruchstelle vom 4. Mai 2007

Abbildung 4: lllustration der Lotsenleiter mit Beschadigungen

International Convention for the Safety of Life at Sea
Die Lange der oberen Enden der seitlichen Seile entspricht mit 1,60 m und 1,80 m nicht dem
internationalen Standard nach ISO 799, der eine Lange von mindestens 3 m fordert.
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4.5.2 Unfallort

Die Lotsenleiter wurde auf der Steuerbordseite der EMUNA mittschiffs angeschlagen
(vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Bordseitiger Unfallort, aufgenommen am 9. Mai 2007

Die Lotsenleiter hing am Unfalltag vollstandig auf3enbords. Eine Relingstreppe wurde
nicht benutzt. An Bord der EMUNA sind gegenuber des Relingsdruchbruchs zwei
Augen angebracht, an denen eine Lotsenleiter befestigt werden kann (vgl.
Abbildung 6).

Abbildung 6: Ringe zur Befestigung von Lotsenleitern

Am Unfalltag wurde die Lotsenleiter mit den seitlichen Seilen nicht an den Augen,
sondern direkt an den Handlaufen der Reling achterlich des Relingsdurchbruchs
angebracht (vgl. VergréRerung in Abbildung 5). So konnte der Kanallotse durch den
Relingsdurchbruch auf die Lotsenleiter steigen.
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Der Tiefgang der EMUNA am Unfalltag wich mit vorn 1,30 m und hinten 3,00 m von
dem auf Abbildung 5 dargestellten Tiefgang vom Besichtigungstag (vorn 3,60 m,
hinten 4,20 m) ab. Nach den Messungen wahrend der Besichtigung der EMUNA am
9. Mai 2007 und unter Berucksichtigung des Tiefgangs vom 5. Mai 2007 ist davon
auszugehen, dass der Freibord am Unfalltag ca. 4 m betrug.

Der Umstand, dass landseitig vor der Kaimauer aus Beton Holzfender angebracht
sind, hat die Unfallfolgen fur den Kanallotsen minimiert (vgl. Abbildung 7).

Abbildung 7: Landseitiger Unfallort, aufgenommen am Unfalltag

5 Fazit

Der Seeunfall ist auf das Einsetzen einer beschadigten Lotsenleiter zurlickzufihren.
Trotz der erheblichen Materialbeanspruchung durch das vorangegangene Verhaken
eines Lotsenbootes und dulerlich sichtbarer Beschadigungen wurde die Leiter am
Unfalltag wieder eingesetzt, um den Kanallotsen von Bord zu lassen.

An Bord der EMUNA waren bis auf das Abtrennen der untersten beiden Stufen keine
weiteren MalRnahmen ergriffen worden, um die Belastbarkeit der Lotsenleiter nach
dem Zwischenfall zu Uberprifen. Die Leiter wurde als uneingeschrankt einsetzbar
angesehen.

Die Schiffsfihrung der EMUNA lie3 die Lotsenleiter im nachsten Anlaufhafen
Rostock umgehend ersetzen. Die gesamte Besatzung wurde durch den Unfall fur die
Problematik der Materialbeanspruchung von Lotsenleitern sensibilisiert.

Die BSU sieht sich daher nicht veranlasst, weitergehende Sicherheitsempfehlungen
herauszugeben.
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Quellenangaben

Stellungnahmen des Kapitans des MS EMUNA sowie des verletzten Kanallotsen
Schiffszeugnisse und Zertifikate:
Auszug aus dem Bruckentagebuch vom 4. Mai 2007 und vom 5. Mai 2007
Besatzungsliste
Schiffsbesatzungszeugnis
Schiffsmessbrief
Zeugnisse nach ISM-Code: Zeugnis uber die Erfullung der einschlagigen
Vorschriften (Document of Compliance, DoC) und Zeugnis uber die
Organisation von SicherheitsmaRnahmen (Safety Management Certificate,
SMC)
Ermittlungsberichte und Fotodokumentation der WSP Brunsbdttel
Seekarte des Bundesamtes flr Seeschifffahrt und Hydrographie
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